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“El contrato de Freire es el
primero de los que vamos

a firmar de ahora al verano”
“El barril de crudo a 84 délares nos beneficia”

= VIENE B LA PAGINA ANTERIOR

ses e hia producido un despe-
gue paulatino de los mercados
¥ s nota una alegria que se
tradduce en ks olertas que to-
dos los astilleros lenemos en-
cima de la mesa. Estas ofertas
significan que s¢ van a eoins-
truir nuevos barcos, con nom-
bres y apellidos; otra cosa es
didmde s van a hacer. El ejem-
ploy miks claro ha sido el anun-
cio esta semana de que Freire
ha firmado un bugque oceano-
gralico para el Reino Unido,y
que para mi es el primero de
los contratos que en la ra de
Wigo vamos @ cerrar de aqui al
WETAI,

=La subida del precio del
petrileo les beneficia, ;no?

~Tenemaos el barril de cru-
do a B ddlares v esto nos per-
mite asegurar en el mundo off
share [buques de prospeccitn
y apoyo a plataformas petroli-
feras] un movimiento que en
las épocas a las que antes hice
referencia ni existia. Coinciden
dios cosas: por un lado, hay un
despegue de la actividad co-
mercial en el naval, vinculado
sobre todo al mundo offshone;
y por otro lado, el negocio se
ha vuelto mas internacional

Lo que si puedo decir es que
en la ra de Vigo ningin astille-
o estird sometido al riesgo de
quedarse por el camino Y ahi
incluyo también a Factoria Na-
val de Marin, que saldrd para
adelante. La seleccion natural
aqui, si se puede llamar asi, va
s produjo. Oire tema es que
entre astilleros se produzcan
acuerdos parciales. Con el
tiempo siempre dije que la ria
de Vigo simplificaria su estruc-
tura tan atomizada. En un fube
o e muy lejano veo una ria
potenciada a tres grandes ni-
veles, que serian medianos y
grandes buques, pequenos
barcos, y transformaciones y
reparaciones. En un proceso si-
milar al de la banca

=i%e refiere a alianzas?
JCuAndo veremos eso?

~Alianzas incluyendo ac-
cionariado. En un entomo de
ocho a diez afios. Pero esta re-
estructuracidn no significa
que se vaya a reducir la pro-
duccion ni el nimero de pues-
tos de emplec en la ria. Sino
que se eliminaria la posibili-
dad de que astilleros vigueses
compitiesen por los mismos
bharcos, lo que es una cosa ma-
la parma todos.
=;Cuél es el principal pro-
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que las empresas medianas
suelen afrontar b crisls mejor
que las grandes en el naval, Pe-
riv bueno, también es verdad
que en &l mundo se consiru-
yen muchos mis barcos pe-
quenos v medianos que gran-
des.

-Los bancos, jhan abierto
el grifo de la financiacién?

=51 se estdn concediendo
mids crdditos. Lo que ocume es
que obtener financiaciin esta
muy ligado a la rentabilidad
posterior del barca Todos los
barcos cuya construccion y
explotacion son rentables tie-
nen financiacion, 0o tema es
que &l armador no disponga
de las garantias necesarias. No
puede aparecer un furtive ma-
fiana pidiendo un crédito para
construir un bugue siEmico de
120 millones de euros.

=-jEs posible que caiga al-
giin astillers més?

=A nivel eufopes va estin
cavendo.Y toca madera. A ni-
vel espaiol... espero que no.

hay que con-
venceras gastando unos re-
CLIPS0S que 5 r'-ev#silan ara
otras fases de la negociacion
para que vengan.

—iPor qué se resiste tanio la
paz social?

~¥igo ha sido siempre una
cludad complicada en este as-
pecto, pero sohre todo en el
metal. Porque en su conjunto,
Vigo no tiene ese sello de con-
flictividad que tiene en el
mundo de los astilleros, en el
metal. Quizd determinadas vi-
siones de determinados agen-
tes sociakes influyen en desviar
la ohjetividad de lo que deben
sir las relaciones soclales en-
tre la patronal v los astillens.

=jDénde ve més oportuni-
dades, en Rusia o Brasil?

—En Brasil. 3on dos paises
complicados, pero Rusia lo es
mas. Lina operacidn en Rusia,
aundgue esté clara, leva mucho
tiempao, Brasil tiene una expe-
riencia mucho mayor en tratar
con Inversores extranjenos, en
ambas direcciones.

Los retos de la industria naval

Astilleros Lagos esta construyendo una peque-
fia embarcacion de madera de 5,5 metros de
eslora y bajo consumo cuyo disefio ha sido pu-
blicada en la prestigiosa revista norteamerica-
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na WoodenBoat. Astilleros Lagos, fundada en
1915, se dedica a la restauracion y manteni-
miento de embarcaciones de recreo de made-
ra en medio de los grandes astilleros vigueses.

Un bote “ecologico”
con sello vigués

Astilleros Lagos construye un fueraborda de bajo consumo

J. CARMEIRD = Vg

Entre gigantes del acer: como
Constmicciones Navales P Freire,
Armian y Barreras sobrevive una
pequena empresa dedicada a la
restauracion y mantenimiento
de embarcaciones de recreo de
madera: Astilleros Lagos. Esta fir-
ma. fundada en 1915, ha recupe-
rado su labor constructiva con el
disefin y fabricacidn de un bote
fueraborda ecoligico de bajo
consuma, gue ha sido destacado
por la revista norteamericana
WoodfenBoa,

“La idea de disefar la embar-
cacidn surgi por un concurss
de disefio organizado por esta re-
vista, cuando el precio del petni-
len estaba por las nubes”, explica
Alberto Lagos, responsable del
astillero. El concurso planteaba
la construccitn de una embanca-
citn de cualguier material, con
una sere de caacteristicas, entre
las que destacaban que fuese efi-
ciente, uviese un consumo bajo
(que pudiese mantener una vel
coan cuatro adultos a bordoy con
un consumao inferiora 7.6 V) v
una eslors inferor a los 565 me-
Lros,

A finales del afio pasado nos
quedamos gratamente sorprendi-
dos de que publicaran nuestro
barco en la revista, como el dise-
i miéis notable después del ga-
nadorun bote hastante parecido
de un astillero amencana”, FEco-
noce Lagos.

Para el disefno, este astillern se
inspird en un bote construkdo
por &l mismo en los afos 50,aun-
que aumentando su eslorm hasta
bos 5,50 metros “Le dimos un per
fil con estilo modermo y be anadi-
mas un monidn de detalles indis-
pensables en las embarcaciones
de hoy en dia, como una consola
central, cubierta ¥y un sistema
ebéctrico minimo”, relata.

Establecidas las dimensiones
principales, el astillero comenai
com la optimizacidn de las lor-
mas mediante un programa de
prediccidn de velocidades de
embarcaciones de planeo. Tam-
bién s realizd un estudio deta-
Nado de los pesos, para contabili-

El prototipo, en las instalaciones de Astilleros Lagos. /AL

Recreacidn del bole fueraborda, publicada en “WoodenBoat™. v aL

tructura capaz ce soportar 25 nu-
dos de navegacidn con ciertas
olas e ha buscado que todos los
elementos tengan una funcidn
estructural, ¥ que ninguna anada
peso superfluamente”. apostilla
Lagos.

El casco v la estructura estin
terminados, la cubierta superior

zar ko que iba a también, ¥ el
pesar exacta- suelo interior,
acnarsobe vy Laideadedisefar GO U SR
dos los f:hmenr este bote surgid de central. Fl i
1os en los que totipo (=]

s podia jugar un Fﬂﬂﬂ]m enla siendo cons-
para conseguin revista H'bodenﬂ'm! truido por el

un peso mini-

mo, clave para

una baja potencia ¥y un minimo
COMNSAUMI,

“La parte més complicada lue
el célculo estructural, para obte-
ner una embarcacidn con un pe-
A0 minimo, pero como una es-

carpintero Fer-

nando Gonza-
lez, incorporado recientemente
al astillero tras su formacion y
practicas en la Escuela Obradoi-
ro Mar de Vigo, y cuenta con la
ayuda en algunas tareas de Pauli-
no Ferreira, velerano carpintero

e ribera.

“Desde un primer momento
tuvimens claro que si el bote esta-
ba destinado a ser una embarca-
cidn ecoldgica, limpia ¥ con un
consumo reducido, debia ser de
madem”, relata Lagos. Lo que fal
ta ahora para terminar el bugue
&5 el reforzado exterior con telas
de fibm de vidrio pam mejorar la
resisiencia a la abrasion de la
madera, y por dltimo el trabajo
de acabado, bamizado y pintadio
“Una vez que esto esté acabado,
habri que instalar diferentes fe-
rrajes para completar la embar-
cackin, e instalar el motor fuera-
borda”, afade.

Astilleros Lagos llegd a cons-
truir en su dia cruceros de vela
de hasta 16 metros, lanchas de
competicidon y embarcaciones
de vela ligera. En el proyecio del
bote ecoldgico participa tam-
hidn la Fundacidn FELIGA.



